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EQUIPMENT REGULATIONS (ER)

II SELEZIONE NAZIONALE OPTIMIST 2026

06 — 10 Maggio 2026

1. PARTE GENERALE

1.1.  Tutte le imbarcazioni iscritte alla II Selezione Nazionale Optimist 2026 dovranno
regatare con il materiale controllato e marcato durante la I Selezione Nazionale Optimist
2026, nonché essere conformi a quanto previsto da regolamento di Classe, Bando di
Regata, Istruzioni di Regata ed Equipment Regulations.

1.2.  Qualsiasi sostituzione di attrezzatura dovra essere svolta come specificato al punto 2
di questo documento. Dovra essere presentata al Comitato Tecnico |’attrezzatura utilizzata
durante la I selezione e I’attrezzatura nuova (questo non vale per lo scafo)

1.3. Come prescritto dalla Regola 78 del Regolamento di Regata, i regatanti sono
responsabili di mantenere la loro barca conforme alle regole di classe e al loro certificato
di stazza (pesi correttori, etc).

1.4. Tutte le barche dovranno regatare con i1 NUMERO VELICO UTILIZZATO
DURANTE LA 1 SELEZIONE. Eventuali cambiamenti potranno essere autorizzati dal
CT o, in sua assenza, dal CdR o CdP solo per rotture o danni previa verifica del danno da
parte dello stesso CT o in sua assenza, dal CdR o CdP.

2. CONTROLLI PREVENTIVI DI STAZZA
2.1. TUTTE LE IMBARCAZIONI dovranno compilare e inviare 1’autocertificazione
disponibile al seguente link per dichiarare 1’intenzione di cambiare attrezzatura o la perdita
di qualsiasi adesivo/timbro entro le ore 19 del 06 Maggio 2026:
https://docs.google.com/forms/d/e/
1FAIpQLSdxONOwlXBgzmeO6MCIMj8vKHk63PmY5p0Od-DAaRWr1POg6DQ/
viewform?usp=dialog
2.2. I controlli preventivi di stazza sono previsti nella giornata del 06 Maggio 2026 dalle
ore 08.00 alle ore 19.00
2.3. Le attrezzature da sostituire dovranno essere presentate come di seguito indicato:
a. Certificato di Stazza: e obbligatorio presentarsi con il certificato di stazza della barca
in originale e in ordine, con la prova di galleggiabilita in corso di validita e con il
passaggio di proprieta regolarizzato

b. Scafo: La barca deve essere presentata
e COMPLETAMENTE ASCIUTTA in ogni sua parte (cinghie puntapiedi, cinghie
delle riserve di galleggiamento, etc)
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Con i pesi correttori (blocchi di legno, piastrine, rotelle, etc) come indicati nel
certificato di stazza

Senza elastici, cime e bozzelli (dove possibile)

Con le riserve di galleggiamento integre, asciutte, sgonfie e con il numero velico
scritto sopra

Con la placca World Sailing leggibile

Con gli strip nella cassa di deriva costituiti da un unico pezzo continuo su tutta
I’apertura della cassa e non piu profondi di 30 mm (CR 3.2.6.1 (i))

Con il gioco tra albero e mastra inferiore o uguale a 3 mm (CR 3.2.2.13). Nel caso
il gioco ecceda i 3 mm, necessitera di sostituzione di mastra e/o collare senza la
possibilita di utilizzare nastro adesivo

Cima di traino senza nodi e lunga almeno 8 m

Salvagente in regola (certificato ISO 12402-5 o equivalenti), della taglia giusta e
senza strappi

Come da WS Advertising Code e da regolamento di classe, non sono permessi pit
di DUE ADESIVI del costruttore e questi non possono trovarsi a pruavia della
cassa di deriva

c. Vela: La vela deve essere presentata:

Stazzata

Completamente disarmata e asciutta

Con i numeri velici corrispondenti al certificato di stazza, di un unico colore e
correttamente posizionati

d. Appendici: Le appendici devono essere presentate:

Asciutte
La deriva senza elastici o cime e con il numero velico scritto in maniera leggibile
Il timone con stick a parte e numeri velici scritti su entrambi in maniera leggibile

e. Alberature: Le alberature devono essere presentate:

Il picco con il numero velico scritto in maniera leggibile

L’albero con il numero velico scritto sopra e i segni di stazza ben visibili

Il boma con il numero velico scritto in maniera leggibile; la cima di base di
massimo 1200 mm di lunghezza; 1’anellino o gli anellini dell’archetto legati o
cuciti in modo da non potersi muovere

2.4. 1 pesi correttori installati precedentemente NON POTRANNO essere rimossi in
nessun caso durante il controllo preventivo di stazza
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2.5.  Solamente il regatante, 1’allenatore o un suo delegato potranno essere presenti durante
i controlli preventivi di stazza

2.6.  Tutte le attrezzature trovate conformi al controllo verranno marcate da un membro del
Comitato Tecnico (CT) con un timbro e/o un adesivo della manifestazione.

3. CONTROLLI DURANTE E DOPO LE PROVE:
3.1. Al termine di ogni prova la barca del CT, individuata da una bandiera rosa con lettera
M, sara posizionata sul lato destro della linea d’arrivo come specificato nelle Istruzioni di
Regata. Tutte le imbarcazioni arrivate in ogni prova dovranno passare tra la barca arrivi e
la barca del CT. Non sono ammesse modifiche sulla barca prima dell’ispezione
3.2. I controlli in acqua saranno effettuati principalmente su:
Timbri e adesivi di stazza
Segno di stazza della vela
Cima di traino legata al piede dell’albero o alla panchetta
Sicura del timone
Sicura della deriva
Fischietto legato al salvagente
Pagaia legata allo scafo
Sassola legata allo scafo
Sicura dell’albero
Distanza della vela dal boma e dall’albero (massimo 10 mm)
Distanza tra boma e archetto (massimo 100 mm)
Riserve di galleggiamento sufficientemente gonfie
. Conformita delle attrezzature con le Regole di Classe
3.3.  Per tutte le infrazioni rilevate in acqua verranno applicate le Penalita Standard (SP),
come da tabella pubblicata sull’AUC, direttamente dal CT senza necessita di udienza da
parte del Comitato delle Proteste.
3.4. Attrezzature prive di adesivo e/o timbro non potranno essere usate durante la regata.
Se I’adesivo dovesse staccarsi o perdersi, a terra o in acqua, bisognera informare quanto
prima il CT che provvedera a sostituirlo
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3.5. In caso di rottura di un’attrezzatura, questa potra essere sostituita solo dopo
presentazione di richiesta scritta tramite canale ufficiale, verifica del danno e
autorizzazione da parte del CT. In caso di rottura tra due prove, il CT potra approvare il
cambio e verificare I’attrezzatura una volta tornati a terra.



